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1_ _Remargues Importantes

Tout décodeur Digital plus est exclusivement desting 4 &tre utilisé avec Lenz DIGITAL plus ou un
autre systéme de pilotage digital du commerce portant le sigle de compatibilité NMRA. En cas de
doute, demandez das explications au revendeur du systéme.

Les charges mentionndes dans les données tachniques ne peuvant pas éire dépassées. Vous
devez vous assurer que la charge totale maximale n'est pas dépassée. En cas de surcharga, le
décodeur serait déteuit 1 # ne faut, en aucun cas, que les &éments du décodeur soiant en contact
avee des parties métalliques du ehlssis ou de a caisse de la lacomotive. || surviendrait un coust-
circuit & Fintérieur du décadeaur et celui-cl serait endommagsé. ;

Nenroulez jamais votre décodeur dans una toile isolante, car cala empécherait la libre circulation
de I'air autour du décodeur. Isolez plutdt les parties méatalligues de |1a Jocomotive avet de %a foile
isofante ou autre procédé. Ce faisant, vous éviterez les courts-circuits indésirables sans que le
décodeur "étouffe” de chaleur. Fixez le décodeur & laide d'un bout de bande & doubla faca
adhésive.

Sur des réseaux A deux rails, les locomolives avec décodeur ne peuvent pas étra alimantées en
courant par la caténaire ; en effet, elies poutraient capter une tension d'alimentation doublée en
étant posée sur les rails dans le mauvais sens. Dans ce cas, le décodeur serait détruit |

Avant dinstaller un décodeur Digitat pius, vous devez soumatirs [a locomolive 3 un essai de
marcha irréprochable en mode d'sxploitation conventionnslle & courant continu. Remplacez les
bafais de moteur usés et les ampoules grillées. Seule une locomotive pourvue d'une mécanique
impececable peut rouler irréprochablement avec un décodeur.
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2 Propriétés du LE1035

. Commande de moteur & haute fréguence "Sitent Drive" pour un fonctionnement silencieux.

. Régulation du regime moteur (compensateur de charge).

. Temporisations d'accélération et da freinage réglables séparément, en rapport avec fa
vitesse,

. Distance de freinage constante (indépendante de la vitesse).
. Temporisations interauptibles au moyan d'une touche de fonction.

+ Mode da marche “manceuvre” commutable au moyen d’une touche de fonction.

. Vitesse maximale réglable.

. Pragrammation pendant la marche,

. Programmation sur fa voie de programmation en modes CV, registre et page.

. Muttitraction.

. Sarlies de fonction A et B réglables sur fonctionnement dépendant du sens de marche ou
sur commutation individuelle, toutes deust a infensité réglabla {dimming).

. Seorties de fonetion C et D atiribuables au choix sur fonctions 1 4 8 (mapping).

. Exploitation anafogiqre (conventionnelle & courant continu) possible. Cette propriéié est
commutable.
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3 Montage du décodeur LE1035A

Notez la correspondance entre las bomnes du mateur et les patins de prise da courant droits et
gauches. Ceci vous évitera da’rechercher, fors du raccordement du décodeur, quels cables du
décodeur vous devrez souder aux bornes de sortie du moteur paur que la lecomotive roule dans le
ben sens.

Les sorties du mateur doivent élre au potentiel zéro aprés enlévernent des cables préexdistants.
Cela sigrifie quil ne doit subsister aucune liaison avec le chéssis ou avec les rouss (ou paline de
tous). Veillez aussi & ce gu'une telle liaison ne puisqe survenit par inadvertance lors de la repose de
la caisse [ .

Si vous aver des doutes sur la conformité de la transformation de la locomotive, adressez-vous
alors & un service compétent |

Raccordez tout d'abord le décadeur de locomotive aux patins de rous :

- cable rouge aux paling droits dans le sens de marche ;

- cable noir aux patins gauches dans le sens de marche.

Ensuite, raccordez le décodeur aux sorlies moteur :

. cable orange a la sarlie moteur qui était auparavant racoordée aux patins droits ;

« .. - cible gris A la sortie moteur qui élait auparavant raccordée aux palins gauches.

Maintenant, raccordez les dispositifs de fonction aux sorties de fonction. Voici les réglagas dusine
de celles-ci : les sorties A et B réagissent & FD avec inversion selon le sens de marche et les sorlies
C et D réagissent & F1 et F2. Ces réglages peuvent étre modifiés.

Si vous étes d'accord d'utitiser les sarlies de fonction telles que réglées en usine, raccordez alors
les sorties comme suit

. sortie A (céble blanc) & tampoule avant {selon sens de marche sélectionng) ;

. sortie B (céble jaune) 4 lampoule arriére (selon sens de marche séleclionng),

Si le second péle des ampoules n'est pas relié dleciriquement au chassis de la locomotive (done,
5'k est au potentiel 26r0), raccordez-le au cable bless {voir illustration). §'il existe une liaison entre les
ampoules ot is chissis, le cible bleu n'est pas ulilisé. En cas de relour de courant par !e cible bley,
les ampoulles brilleront davantage. En outre, les feux de signalisation (avec inversion selon le sens
da marche} fonclionneront également en exploitation conventionnelie en courant continu, Quelle
que soit la variante choisie, elle est essentiellement dépendante du type construchf de fa
locomative.

Si votte locomotive est équipée de diodes lumineuses, tenez compte de ceci ; céble bleu = pdle
"plus” {anode de la diode) ; sorlie de fonction = pble "moins" (cathode de la diode). La tension entre
la borne da sortie st le cable bleu &tant derwiron 16 V, reubliaz pas de placer une résistance
adéquate en série.

Raccordez maintenant les sodties de fonction € et D pour sutant que d'autres dispositifs de fonction

. existent sur volre locomotive :

. sortie C (cable vert) a un dispositif de fonction;
. sortie D {cable violet) & un autre dispositié de fonction.
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4 Montage du décodeur LE1035E

La fiche de linterface normalisée, conforme aux normes NEM 652 et NMRA, permet un montage
aisé ef rapide du décodeur.

Enlevez la fiche aveugle de linterface nommalisée et conservez-la précieusement. Enfoncez
maintenant ta fiche méfe du décodeur dans l1a prise normalisée de sorte que le contact 1 soit logs
sur la posilien indiguée par le mode d'emploi accompagnant Ja locomotive. La position du contact 1
de la fiche méle se reconnait au fil orangs.

Lors de l'introduction de fa fiche méle, veiflez 3 ne pas plier ou casser les pefits ergots |

Attribution des contacts de Pinterface NEM 652 :

5 __ Test aprés montage

Posez maintenant fa locomotive {avant da remetire Iz caisse sur le chassis) sur la voie de
programmation et sélectionmez fadresse, En usine, le décodeur est d'office programmé sur
Tadresse 03. Si vous avez raccordé correctement le décodeur, vous deviiez pouvoir lire cette
adresse. Si ce n'est pas le cas, une faule vous a peut-étre échappé lors du chblage. Conirdlez et
modifiez le cablage le cas échéant. Vous powvez maintenant procéder & un premier essai de
marche sur votre réseau.

6____Remardgues concernant les propriétés du LE1035

Les propriétés du LE1035 sont enregistrées dans ce qu'on appetie les Variables da Configuration,
en abrége CV. Ces CV pewvent dire modifiées a volonts et les réyiages restent mémorisés en
permanence [méme lorsque fa locomative ne se trouve pas sous tension sur fa voie).

En ce qui concerne la modification des valeurs contenues dans les CV, reportezsvous ay mode
demploi de volre systéme digital.

6.1 Temperisations intetruptibles

A Faide de la touche de fonclion 4 (réglage dusine pouvart étre modifié dans la CV 6Q), it est
possiole de désacliver les temporisations daccélération et de freinaga ainsi que la distance de
freinage constante pendant l'exploitation. Les temporisations sont désactivées aussi longtemps que
la fonetion reste active,

6.2 Mode de marche "manssuvre”

Le mode de marche "mancauvee” réduit I vitesse de moltié. Une régulation particulidrement fine en
tesulte et permet deffectuer des mansivres en douceur, A feide de fa touche de fonction 3
(réglage dusine pouvant étre modifié dans la GV 59), il est possible dactiver el désactiver le mode
de marche "mancauvre”. Lorsque ca dernier est activé, la distance de freinage constante est

Pin meaning wira cofor
1 Sortie moteur 1 orangs
2 Feux sign. arriére {-) (sortie 8} Jaune
3 Sortie de fonction C Vert
4 Prise de courant gauche Noir
5 Sortie moteur 2 Gris
[ Feux sign. avant (-) (sortie A) Blanc Orange Pin 1
7 Fil commun de retour {+) Bleu
8 Prise de courant drofte Rouge Interface NEM 852
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désactivée. Le mode de marche "manceuvre” est aclivé aussi fongtemps que la fonction reste
active.

6.3 Distance de freinage constante

Fonctionnement : en passant dun quelconque cran de vitesse au cran de vitesse 0 {par 8x, en
tournant le bouton de réglage du régulateur 4 fond de butée gauche), la locomotive {fe train)
parcourt une distance fixe réglable. Celle distance de freinage est indépandante de la vitesse &
taqualle la locomative {le train} roulait.

La distance de freinage est réglable dans la GV 61. C'est la valeur encodée dans cette CV qui
détermine la longueur du chemin que parcaurra fa locomotive jusqu'a lareét complet.

v

Distance de fr§i1nage

Distance de freinage

Pour une valeur élevée dans la CV 61, on
obtient une fongue distance de freinage,
indépendamment de la vilesse (W1, V2, V3) &

Pour une valeur faible dans !a Cv 61, on
ohbtient une courte distanca de freinage,
indépandamment de la vilesse (V'1, V2, V3)a

laquele routait fa locomeolive. laquelte roulait 2 locomotive.

8.3.1_ _GComment réqler ta distance de freinage constante :

La distance de freinage est déterminge par ta valeur inscite dans Ia GV 61. Etan! donné que

chaque focomotive dispose de caractéristiques de roulement propres dues au type de son moteur

et 3 sa transmission, [a dislance de freinage varie en fonction de la locomotive pour une méme

valeur inscrite en CV 61.

1. La _premiére chose & faire est de déterminer, sur une patite voie d'essai, la distance de
freinage gque votrs locomolive devra parcourit pour une valeur déterminée dans la GV 61,
Commencez par la valeur standard (100),

2. Activez d'abord la distance de freinage constante (inscrivez le bit 2 dans Ja CV 50). Si ca bit
est efface, le décodeur exécute ta temporisation de freinage dépendant de la vitesse),
Lancez votre locometive jusqu'a ce qu'elle roule & une vitesse moyenne.

A un endroit détesming, réglez la vifesse sur zéro. Pour ce faire, sur les régulateurs LH30,

LH90 et compact, tournez le bouton de réglage & fond de butée gauche. Sur le LH1CO,

pressez aussi souvent que nécessaire la touche jusqu'a afficher le cran de vitesse @ au

Fadresse de locomotive (sur le LH 100, n'utilisez pas la teuche ', car celle-ci déclenche

un arrét d'urgence spécifique de la locomotive oit la temporisation ne joue aucun réls 1),

Mesurez la distance parcourua par |a locomative,

6. Augrmentez ou diminuez la valeur inscrite dans la CV 61, par exemple par incrément de 10,
et refaites la procédure. C'est de cette fagon que vous disposerez dun tableau qui vous
indiquera les distances de freinage de chacune des locomotives ulilisées el ce en rapport
avec la valew inscrite dans 1a GV 61.

»ow
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Remarques importantes :

La fonction "distance de freinage constante” nfagit que si lo cran de vilesse a 6t6 rédult & 0. Si, par
exemple, le cran de vitesse passe de 28 & 10, clest la temporisation dépendante de la vitesse
encodée en CV 4 qui agira.

Pendant que le mode de marche "mancauvre” est activé ({toucha de commande standard F3), la
distance de freinage constante est gésactivée et c'est Ia temporisation encodée en CV 4 qui est
agissante.

La fonction "distance de freinage constante” est également désactivée lorsque les tempotisations
du décodeur sent désactivées par tauche de fonction,

Ces deux demiéres propriétés peuvent élre mises 3 profit si vous voulez, par exemple, arréter
prématurément une procédure de freinage en cours.

En cas de freinage avec du courant continu, fa fonction "distance de freinage constante” est
annulée.

6.4 Aftribution des fonctions (mapping) °

Cette fonction du décodeur vous permet de délerminer & quelles touches de fenclion de votre
systéme de pilotage réagiront les sorlies de fonction, e mode de marche "manceuvie” ou les
temporisations interruptibles. Vous avez le choix pammi les teuches de fonction 1 a B, Vous pouvez
par exemple sélaclionner la touche de fonction 3 ov la touche de forction 5 pour activer ou
désactiver le mode de marche "manceuvre™.

Ces réglages se font dans fa GV 54 (sortie de fonction C), la CV 55 (sortie de fonction D), ia CV 59
(mode de marche “manceuvie"} et la CV. 60 (désactivation de ta temporisation). Ces CV
fenctionnent towtes de la méme fagon : sile bit 1 est inscril, cest la touche da fonction $ qui agit ; si
le bit 2 est inscrit, c'est 12 touche de fonction 2 qui agit, el ainsi de suite. Si vous le désirez, vous
pouvez aussi inserire plusiewrs bils dans la méme CV de sorte que Ia sortie de fonction réagisse &

plusieurs touches de fonctioh. Si aucun des bits n'est inscrit, la sorie de fonciion ne peut
évidemment pas éire activée.

6.5 Adaptation de la courbe caractéristique du moteur (diviseur da FEM)

Le LE1835 pesséde un diviseur de FEM qui permet une adaplation du décadeyr & différents types
de moleurs. Compte tenu du type de moteur intégeé, il peut arriver quune locomotive pitotée
numériquement n'atieigne pas une vitesse maximale suffisante par comparaison aves celle gu'elle
aurait en exploitation conventionnetle, Dans ¢e cas, it sulfit dacliver le diviseur de FEM en
inscrivant le bit 4 dans la GV 50. La locomotive atteindra alors une vilesse maximale plus élevée ;
simultanément, fa vitesse minimale augmentera égalerent, mais frés faibtement.

Vous trouverez dans las CV 2 et CV 53 d'aulres possibilités d'adapter le décodeur au véhicule
utiisé. En modifiant certaines valeurs dans ces CV, vous paurrez influencer 1a régulation de fagon 2
obteniz un comportement doux et régulier du véhicule,
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7 Programmation du décodeur 8 ___Tableau des CV supportées
Au moyen de fa PROGRAMMATION, on peut modifier & volonté l'sdresse de locomotive, les Réglage
temperisations d'accélération et de freinage ainsi que toules les autres proptiétés du décodsur. Ces dusine
propristés sant "conservées" de maniére permansnte au sein du décodeur, méme aprés avoir 3
débranché le courant dafimentation. Dans les normes (américaines), les emplacements mémoriels
sont désignés " Configuration Variable”, en abrégé "CV". L'encodage ot la lecttire des valeurs
mémorisées se font électroniquement de sorte que la locomolive ne devra plus jamais élre ouverte
une fois le décodeur instalis.
Pour programmer les décodeurs de locomotive, il faut disposer des appareils sulvants :
Centrale LZ100 / 12v100 (avec un régulateur ou interface) ; SETO02 ; compact. En ce qui concerne -
la programmation en particulier, voyez les instructions accompagnant les appareils susmentionnds.
En usine, le décodevur est réglé sur ladresse de base’3, sur le mode de marche 3 28 crans, sur ia 0
courbe caractéristique interne de vitesse et avec infensité (dimming) des fonctions non atténuée. 4
Tous ces réglages sont évidemment modifrables. 4
7.1 Réinstallation des paramétres d'usine dans le décodeur 0
Si vous désirez réinstaller les réglages dusine, inscrivez simplement la valeur 33 dans la CV 8.

1
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Bit Réglagas-’c}e‘ niveau 2,
1{0) Nart uitilige,

Pdrametres de réglage’ [¢]
1-255 Alribiflion:(mappi & F1, bit 1
168 bifs f ingerit
F2, bit 2

Commié péur CV 54; mais aves effet sur soitie da fonetion D.- inscrit
] ihe, gy F3, bit 3
inscrit
F4, bit4
inscrit
tempotisations.. ;
‘Distance defreinage. i la valeurest 0 100
.indépendanta de fa-vitesse. astdésactivas,




